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+ TEST ELAN GT6

Ne bom niti najmanj
pretiraval, ¢e napiSem, da smo
novo Elanovo jadrnico tezko

pricakovali — malo zaradi
radovednosti, saj so bili
januarja v Duesseldorfu
predstavljeni zelo
zanimivi renderji, malo
pa tudi zato, ker gre za
slovenski proizvod.

Dejan Ravter foto: D. Ravter

ELaN GT6

Dolzina trupa: 14,32 m
Osnovna cena plovila brez DDV: 369900 €

premiSljeni detajli
- pogresali smo traveler skote
glavnega jadra

+ dobra izdelava, odli¢en dizajn, e
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+ TEST ELANGT6

Prostoren kukrit in dobro & Krmarjev prostor v
zamisljena multifunkcijska miza. /5 na dosegu roke T
Ladnja leva kabina ZUNANJOST

je prisotna v obeh

razliticah, desna Pogled s strani daje obc¢utek, da je

je za doplagilo ali GT6 precej ve¢ja jadrnica, kot kaZejo
sluZi kot prostor podatki. Razlog je morda v tem, da
za skladistenie. -~ je paluba od premca do jambora

otem, ko je bila iz
Elanove proizvodnje
umaknjena 450-ica, je bil
morebitnim kupcem, ki
bi zeleli vecjo lastnisko
jadrnico, na voljo le model linije
Impression z oznako 50.1, ki pa
v resnici bolj cilja na ¢arterska
podjetja kot privatno uporabo.V
ponudbi lastniskih jadrnic je sicer
celotna linija E in model GT5,
a manjkala je vec¢ja, malo bolj
prestizna jahta. Nastal je GT6.

GT6

Ko je v javnosti zaokrozila novica,
da se pripravlja sodelovanje Elana
in Studia F. A. Porsche, je marsikdo
dvignil obrv v smislu ‘kaj Porsche
iSCe na podrocju jadrnic’ A je
rezultat, ki smo ga videli in tudi
preizkusili na vodi, ve¢ kot odli¢en.
Da ne bo pomote, Humphreys
Yachts Design je pri Elanu Se vedno
zadolZen za obliko trupa in plovne
ter tehnic¢ne lastnosti, oblikovanje
palube in podpalubja pa so prevzeli
pri Porscheju. Z gotovostjo trdimo,
da je elan GT6 ne zgolj izjemno
posrecena, prej bi veljalo estetsko
izjemno dodelana jadrnica. Nihce
sicer ne more trditi, da so bili
dosedanji modeli z estetskega
vidika slabi, prav nasprotno, Elan
je vedno navduseval z modernimi
in skladnimi linijami, a z modelom
GT6 so stopili Se stopnicko visje.

g
Le znan natin, kako iz sedisca
narediti navigacijski koticek.

| Na levi je glavni del kuhinje. 5 |

,Razpon moci vetra, ki ga prenese jadrnica
elan GT6, je izjemno velik — brez krajSave
jader smo jadrali celo pri 28 vozlih vetra, a
tega ne bi svetoval, saj je bil nagib (pre)velik.”

Milan Farkas

OPCIJE

Ce kupca ne pri¢ne boleti glava

prej, ga zagotovo ob pogledu

na seznam dodatne opreme. Pri

Elanu so skusali sicer vse skupaj

poenostaviti s ponudbo paketov,

a je tega vseeno ogromno. Nekaj

osnovnih:

« Sail Ready Pack (27990 EUR)
je skoraj obvezen, saj obsega
navigacijske instrumente, dobra
jadra, elektri¢no sidrno vitlo z
verigo itd.

» Black Performance Pack prinese
za 47990 EUR Se malo boljsa

jadra, ¢rno obarvan jambor,
navijalni genaker, vedja vitla, dva
hidravli¢na napenjalca zadnje
pripone in nekaj karbonskih
elementov, med drugim kosnik.

¢ Deluxe Ready - Interior paket
je nadgradnja pod palubo z
elektri¢nimi dviznimi sistemi za
mizo v salonu, TV-sprejemnikom
in mikrovalovno pecico, avdio
paketom, dodatne so ambientalne
LED ludi v salonu in kabinah, pa
elektri¢ni WC itd. Marsic¢esa zgoraj
navedenega ni nujno kupiti, bi
pa toplo svetoval nakup paketa
Deluxe Ready - Exterior, kjer za

povsem ravna, kabinska nadgradnja
pa se pric¢ne Sele za jamborom.
Konfiguracija torej, ki smo je vajeni
pri precej vec¢jih jadrnicah, zato
nehote pomislimo na 50 in veé
¢evljev. Paluba se izjemno skladno
nadaljuje s kabinsko nadgradnjo,

ta pa se konca z nekaksnim ‘targa’
dodatkom, ki je sicer Ze znan iz
modela GT5, a je tukaj Se oblikovno
dodelan - spominja na legendarne
Porschejeve modele Targa. Liniji
palube in kabine sledijo precej nizko
vgrajena okna v trupu, ta je v tej
viSini ugreznjen za nekaj centimetrov
- malenkost, ki sicer pri proizvodnji
nekaj stane in zahteva dodatno
delo, a razbije monotonost in zas¢iti
okenska stekla pred morebitnimi
poskodbami. Kokpit je zaradi Stiri
in pol metra Sirine jadrnice zelo
udoben, miza oziroma dve mizi sta
oblikovani tako, da je na sredini

21990 EUR ponujajo Se zunanji
hladilnik, gril, bimini in sprayhood,
vecjo krmno ploscad z elektri¢nim
pogonom itd. Za mirnejSe manevre
po lukah in marinah je priporocljiv
se nakup bow thrusterja, cena

za teleskopskega, vklju¢no z
dvema dodatnima baterijama

in polnilcem, znasa 10.390 EUR.
Na testu smo ga preizkusili in
deluje odli¢no ter bo v pomoc
tudi takrat, ko bo malce bolj pihnil
veter, krmarji pa bodo znali ceniti
elektricno gnane vitle.
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+ TEST ELANGT6

Odlicna, Gista izvedba elektritne
omarice z dodatnimi stikali na notraniji
str ni v sluéaju, ée gre kaj narobe.

\KuEaInica, ki pripada lastniSki
kabini, Se vetja |e v desnem

krmnem delu salona.

Omarice okoli salona

POD PALUBO

Novi GT6 prijetno preseneca tudi
pod palubo. Prvi, a nikakor ne
zadnji pohvalni detajl so stopnice,
ki vodijo v podpalubje in so polozne,
kar zelo zmanjSuje moznost zdrsa in
posledi¢no poskodb. Jadrnico lahko
narocdite v dveh konfiguracijah, ki /5

pa se razlikujeta le v Stevilu kabin. Dsvetljena in brendirana vitrina,
Torej v dvokabinski z ogromnim njo dodatni hladilnik za doplatilo.
skladi$¢énim prostorom namesto

desne krmne kabine in v trikabinski, Humphreys Yachts Design je pri Elanu
esne kimne kabine In v riabins . - '

Jer je ob Jastniflc premeni n fevi—— 5 dolZen za obliko trupa in plovne ter

se spustimo v podpalubje, je na tehnic¢ne lastnosti, oblikovanje palube in
podpalubja pa so prevzeli pri Porscheju.

Lastniska kabina

$ pritiskom na qumb se
prehod, kar omogoca zelo eleganten  nosilca s konzolo, na katero se prikaZe TV-sprejemnik.
in nemoten prehod do krmarskega montirajo instrumenti. Sedalne
mesta ali do pomola. Krili obeh miz povrsine in prostora za krmarja je
se, razen tega da ju je mogoce zloziti  dovolj, za bolj ambiciozne bi bila
navzdol, spuscata nizje, mozne so dobrodosla kaksna podstavka ali
tri stopnje - ob najvisji Se nekoliko izbokline za primer, ko krmari stoje
nizje spuscena za sedenje in uZivanje in je jadrnica nagnjena.V krmnem
ob pijaci in najnizja, ko se del mize delu testne jadrnice sta bila pod
spremeni v leZalno povrsino, ki jo sedalno povrsino odli¢no delujoé
tvori skupaj s klopjo za sedenje. hladilnik na desni in plinski Zar na
Za krmarja je dobro poskrbljeno, levi strani, iz prakti¢nega vidika bi
na obeh straneh sta li¢na poSevna bila menjava strani smiselna, saj

desni strani kopalnica, na levi pa
sedezna garnitura z mizo. Slednja
je pravi multi talent, saj se iz
velike mize za obedovanje v nekaj
potezah spremeni v nizko klubsko
mizico, za doplacilo je Se elektri¢ni
sistem za spusc¢anje s pritiskom na
gumb. Nasproti nje je oblazinjena
klop v obliki érke-L, kjer se skriva pleksijem. Premec je rezerviran
sedaj ze dobro znani sistem za za lastnika, h kabini spada tudi
prevracanje dela sediSca, ki spremeni  kopalnica s tuSem in WC-jem.V
sedisS¢e v navigacijsko mizico. Nad sprednjem delu je postelja zelo
navigacijskim delom je stikalna Siroka, kar gre na ra¢un nazaj
plosca, nekoliko nenavadno in pomaknjene predelne stene, saj je
nepriro¢no pa je na rob postavljena v premcu za sidrnim prostorom Se
radijska postaja, sploh ker je na velik skladis$éni za shranjevanje
voljo dovolj prostora za boljso jader in bokobranov.

namestitev. Priznati je treba, da so

pri slovenskem podjetju Simarine MALENKOSTI

se najprej posvetimo materialom,
je to kombinacija polnega laminata
in sendvi¢ konstrukcije trupa,

vse skupaj seveda izvedeno z
vakuumsko infuzijo in vinilestrom.
Ta kombinacija ob nizji tezi obenem
zagotavlja vec¢jo trdnost na mestih,
kjer je material bolj obremenjen.
Paluba je zaradi ¢im niZje teze in
dobre izolacija v celoti grajena v
sendvi¢ sistemu.

Tisto, kar pri GT6 zagotovo najbolj
navdusi, so detajli v notranjosti
jadrnice. Od Ze omenjenih poloznih
stopnic za vstop v notranjost, pa
izjemno ergonomsko oblikovanih

Po vsem salonu nad sedeznim in
kuhinjskim delom so pod stropom
omarice za shranjevanje, izognili
so se precej priljubljeni in poceni
reSitvi polic, prekritih s prozornim

i

MILAN FARKAS

Sodelavec nase revije Milan Farkas je sprejel ponudbo z novo
jadrnico konec avgusta odpluti do Cannesa in se po ogledih
ter testnih plovbah vrniti v mati¢ni Portoroz. Nedvomno odli¢na
izkusnja, preizkus novega modela in pravi naslov za to, da opisSe
obnasanje jadrnice v razli¢nih pogojih.
Milan Farkas: Kar smo na poti precej hitro opazili, je to, da je GTé6 zelo
stabilna jadrnica in proti pri¢akovanjem za plovbo pod jadri ne potrebuje

... in spustena, pripravljena za kavico.

dosti vetra. Razpon moci vetra, ki ga jadrnica prenese, je izjemno velik,
brez krajSave jader smo jadrali celo pri 28 vozlih vetra, a tega ne bi
svetoval, saj je bil nagib (pre)velik. Kljub temu je jadrnica drzala smer in
bila sposobna ubogati manevre. Najvisja hitrost, ki smo jo dosegali pod
jadri (glavno jadro in flok), je znasala dobrih 11 vozlov, seveda z vetrom v
bok. Ob moc¢nejsih nagibih sem med krmarjenjem pogresal oporo za noge,
sploh kadar so bila tla mokra in drse¢a. Prehajanje iz kokpita v notranjost
med plovbo tudi po valovitem morju ni problemati¢no, zahvaljujo¢ dovolj
velikemu stevilu oprijemal. Glede funkcionalnosti kuhinje ne morem dati
realne ocene, ker je skorajda nismo uporabljali. Zato pa imajo hladilniki, ki
so za daljSo plovbo pomembni, ve¢ kot dovolj kapacitete za teden dni brez
pristajanja. Dobrodosla bi bila generator in desalinizator, ki bi avtonomijo
Se podaljsala, seveda pa je mogoce oboje naknadno vgraditi, ¢e bi se

kdo podal prek oceana. So pa vsi hladilniki, vklju¢no s tistim na krmi,

zelo dobro izolirani in smo jih ves ¢as koristili na najnizji stopnji hlajenja.
Morda Se zanimivost, kjerkoli smo med transferjem jadrnice pristali, so se
priceli na pomolu zbirati radovednezi, ki jih je zanimalo, kaksna jadrnica
to je. In za konec Se to — v Portoroz smo prispeli brez ene same tezave ali
poskodbe opreme, kar tudi govori novi jadrnici v prid.

bi tako med plovbo laZje prisli do
hladne pijace. Jadrnico zakljuéuje
dovolj velika kopalna ploscad,
dvizna s pritiskom na gumb seveda,
kjer smo opazili simpati¢en dodatek,
in sicer vmesno stopnicko za lazji
prehod s kokpita, morda se bo kdo
nasmehnil, a pri Elanu so mislili
tudi na starejSe lastnike. Pod podom
je v krmnem delu prostor za manjsi
tender, v katerega dostopamo z dveh
strani — krmne ploséadi ali od zgoraj,
¢e prostor uporabljamo kot skladisce
opreme.V duhu sodobnega ¢asa je
palubna obloga Permateek, ki je

za razliko od tikovega lesa lazja in
precej enostavnejsa za vzdrzZevanje,
pa Se dreves ni potrebno sekati za
proizvodnjo.

d.o.o., kateremu so zaupali elektri¢ni
napeljavo, nasli odli¢no resitev
za primer nedelujoc¢ih gumbov
na stikalni plosci. Ko le-to
odpremo, so na notranji strani
dodatna klasi¢na stikala,

ki bodo delovala v vsakem
primeru.V sprednjem delu
salona je kuhinja, ki je po
sredini razdeljena s prehodom v
prem¢éno kabino. Glavni del je na
levi, tam so plinski §tedilnik s peéico
in dva hladilnika oziroma hladilnik
in po zelji ter za doplacilo dodatni
hladilnik ali zamrzovalnik. Na voljo
je tako velika delovna povrsina, kot
jo redko najdemo celo v domacih
kuhinjah. Na desni je kuhinjsko
korito, pod njim pa prostor za
shranjevanje kuhinjske opreme.

Razlika med dobro in odli¢no
jadrnico je tudi v malenkostih. Ce

DAVID RAJAPAKSE

lesenih delov, kjer ne najdete
ostrega roba, vso pohistvo je lepo >

Jadrnica ima koncept grand turizma, zato GT. S fem smo
zaceli leta 2017, ko je bila predstavljena jadrnica GT5, koncept
pa je navdihnjen oziroma prenesen iz avtomobilske industrije, kjer ta
oznaka pomeni spoj zmogljivosti, elegance in luksuza. GT6 je namenjen
zrelemu jadralcu, ki bo znal na jadrnici izkoristiti svoje jadralsko znanje,
hkrati pa uzivati v luksuzu, ki ga nudi. Uzivati pa ne le v udobju, prostoru
in dodatkih, ki jih jadrnica nudi, temvec tudi v estetski dovrSenosti. Zaradi

slednjega smo stopili v stik s Studiom F. A. Porsche, kjer so pomagali
pripeljati jadrnico na visjo raven, kot bi jo mogli mi z bolj inZenirsko
usmerjenim pristopom.
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Jambor pred kabinsko
nadgradnjo, vrvi pod palubo

Potopljen navijalec ®
enove v sidrniku -

zaobljeno. Uporabljenega je veliko
masivnega lesa, vse v Zelji po vecji
trajnosti, do dobrodoslih malenkosti
(veinoma sicer za doplacilo),

kot je mikrovalovna pecica, ki se
dvigne iz pulta na pritisk gumba,
TV-sprejemnik, ki se prav tako
prikaze iz skritega prostora in se
lahko obraca tako, da je mogoce
programe gledati iz vecine pozicij v
podpalubju. Lep detajl je osvetljena
vitrina za kozarce v kuhinjskem
delu, ki sicer ne pade v o¢i takoj

ob vstopu v podpalubje, a potrjuje
dejstvo, da so dizajnerji mislili

prav na vse. Slednji so si zamislili
omarice pod stropom kot nekaksno
lebdeco celoto, kar je tudi uspelo,
poznavalcem bo zanimivo pogledati

DANIJEL STREHOVEC

Krmar ima vse pri roki.

odli¢no obdelane in izvedene
poliestrske obloge na stropu, ki so

zahtevale ogromno truda in znanja.

PLOVBA

Datum testa smo imeli dolocen ze
precej vnaprej, zato nismo mogli
izbirati vremena. In to nam jo je
precej zagodlo, saj je bilo vetra
resni¢no le za vzorec - dva vozla
ali celo manyj, s se s tem ni imelo

Preprican sem, da je nova jadrnica prava poteza, ki bo prinesla
dobre prodajne rezultate. Zanimanje strokovne in lai¢ne javnosti

se je pokazalo zelo hitro po predstavitvi. Na kon¢ni izdelek
smo zelo ponosni, sploh ker samo mi v Elanu vemo, koliko je bilo
opravljenega dela, da je GTé6 tukaj. Neskonc¢na usklajevanja med moznostmi,
ki so jih zagovarjali nasi inZenirji in dizajnom, ki so ga zeleli realizirati
oblikovalci Studia F. A. Porsche, so bila naporna in zahtevala potrpljenje ter
dobre Zivce udelezenih, a s kon¢nim rezultatom smo vsi nadvse zadovoljni.

Purunuma ravn
paluba na premcu £&

Gril na krmi"

smisla preve¢ obremenjevati, saj je
bil nas sodelavec Milan Farkas tisti,
ki je s to jadrnico pred nedavnim
jadral do Cannesa in nazaj. To je bil
zagotovo najboljsi test materiala

in sposobnosti. Bolj iz obupa smo
razvili glavno jadro in 106 %
genovo ter preseneceni ugotovili,

da se jadrnica pri dveh vozlih vetra
premika z 1,8 vozla hitrosti, kar

je bilo veliko presenecenje. Zakaj?
Vsi izracuni kazejo, da bi morali
biti vkopani v vodo, faktor jader
proti tezi je malenkost pod dvajset,
kar pravzaprav pomeni, da taksna
jadrnica potrebuje za jadranje precej
ve¢ kot dva vozla vetra. Svoje sicer
naredijo dobro oblikovana jadra
(sistem za navijanje genove je pod
palubo, glavno jadro je full batten),
a o€itno je tudi trup posreceno
oblikovan. Ker gre za prvo iz serije
GT6, je opaziti tudi nekaj nerodnosti:
precej ¢udaska reSitev sta dva
hidravli¢na napenjalca zadnje
pripone, vsak na svoji strani, sploh ¢e
pogledamo nad vhod v podpalubje,
kjer kraljujeta dva Skripca, prek
katerih tece Skota glavnega jadra

- reSitev za jadralno neambiciozne
projekte torej, proti pretirano
nasSpiceni hidravliki zadnje pripone.
Vse vrvi so od jambora pod palubo
speljane do krmarskih konzol, kar

" ' >
Del mize v kokpitu se spusti in slui 4
za povetanje leZalne povrsine.”

omogoca rokovanje krmarju, seveda
je dobrodosla tudi hidravlika za
poganjanje vitlov, ki je na voljo za
doplacilo. Marsikateri lastnik se bo
tudi odlo¢il za samo preletavajoci
flok, ki precej olajsa manevre
jadranja proti vetru, res pa je, da

je v tem primeru za dobro jadranje
potrebnega Se malo vec vetra ali

pa kaksno dodatno veéje jadro.
Polozaj za krmilnima kolesoma

je dober, pregled nad dogajanjem
pred jadrnico tudi, saj je kabinska
nadgradnja dokaj nizka in ne ovira
pogleda. Testna jadrnica je imela
vgrajen motor Volvo Penta D2 s

75 KM, ki jo je pognal do najvisje
hitrosti 8,9 vozla, potovalna hitrost
pri 1750 vrt/min in mirnem morju je
7 vozlov, poraba pri teh obratih pa
znasa, preizkuseno na poti v Cannes
in nazaj, okoli 4,5 litra na uro.

Utrinek s poti proti
Cannesu in nazaj

Pri GT6 zagotovo najbolj navdusijo detajli

v notranjosti jadrnice. Od polozZnih stopnic
za vstop v notranjost pa do izjemno
ergonomsko oblikovanih lesenih delov, kjer
ne najdete ostrega roba.

KONCNIVTIS

Jadrnica elan GT6 nagovarja
kupce, ki Zelijo imeti kakovostno
in obvladljivo plovilo. Z drugimi
besedami: ta jadrnica ni miSljena
kot hitri klubski regatnik, jadrati
z njo bomo v prihodnosti videvali
umirjene krmarje, zagotovo

tudi druZine, saj je vsa oprema
prirejena tako, da lahko z jadrnico
kljub njeni velikosti rokuje en
sam ¢lovek, ¢e pa je v pomoc¢

Se kakSna dodatna roka, pa
toliko lazje. Trdna in kakovostna
gradnja bo zagotavljala dolgo
zivljenjsko dobo in ne bi se ¢udil,
¢e se bodo lastniki GT6 podajali
na plovbe okoli sveta.Videz nove
Elanke je ravno prava mesanica

Dve kabinska konfiguracija

Tri kabinska konfiguracija

tradicionalnih in modernih
trendov na podrocju oblikovanja,
zato bo taksna, kot je, Se dolgo
privabljala poglede in Zela
obc¢udovanje. A ne le videz, prava
vrednost se skriva pod palubo,
kjer se kaze estetska mojstrovina
Porschejevih oblikovalcev, in z
zadovoljstvom ugotavljam, da
oblika ni povozila uporabnosti, saj
je vse tam, kjer mora biti. %

TERNICNI PODATKI

DolzZina preko vsega
Dolzina trupa
DolZina vodne linije ..

Izpodriv ...

Teoreti¢na hitrost trupa.................. -
................. . 893 vozla ali 16,53 km/h

Povrsina jader v vete
Gorivo

Stevilo postelj . 4 (opcija 6)
Toalete ... .2
Motor (standard) ..... Volvo Penta 60
Dizajn Studio F. A. Porsche
Navti¢ni arhitekt Humphreys
Yachts Design

Cena

(fco tovarna, brez DDV) 369900 €
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